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ESSAI DETAILLE
1 i

PERFORMANCES NISSAN

350Z2
Conditions de I’essai
Dates du 16 au 21 octobre 2003
Kilométrage de départ (km) 13.500
Distance parcourue (km) 1.200
Poids constructeur/mesuré (kg) 1.545/1.528
Répartition AV/AR (%) 53/47
Température (°C) 14
Pression atmosphérique (hPa) 1017
Vitesse du vent (km/h) 3
Facteurs de performances
Puissance spécifique (ch/I - KW/1) 80-59
Aérodynamique (Cx/SCx) 0,29/N.M.
Rapport poids/puissance (kg/ch) 5,46
Nos mesures
Vitesse maxi (km/h & tr/min) 25325700 en 6°
Vitesses maxi

sur les intermédiaires (km/h) 61/99/143/180/225
Accélérations (5)
— 400 m départ arrété (vitesse) 14,8 (164 km/h)
—1000 m départ arrété (vitesse) 26,2 (209 km/h)
vitesse lue s

—0- 60km/h 62 34
—0- 80km/h 84 50
—0-100 km/h 104 6,5
—0-120 km/h 125 87
—0-140 km/h 145 10,7
—0-160 km/h 165 140
—0-180 km/h 187 172
—0-200 km/h 208 225
Reprises (5) 5 6°
— 400 m a partir de 40 km/h (vitesse) 16,4 (136 km/h) 18,9 (115 km/h)
—1000 m a partir de 40 km/h (vitesse) 29,4 (196 km/h) 34,0 (165 km/h)
—40- 60 km/h Bi5) 54
—40- 80km/h 69 10,2
—40-100 km/h 102 15,0
—40-120 km/h 135 19,7
—40-140 km/h 17,1 248
—40-160 km/h 209 311
—60- 90 km/h 51 74
—90-120 km/h 48 70
Consommation
Moyenne de I'essai (1/200 km) 122
Minimum mesuré (1/200 km) 98
Maximum mesuré (/100 km) 15,6
Selon norme (93/116):
—urbaine (/200 km) 16,6
—non urhaine (17200 km) 8,7
—moyenne (1/100 km) 114
— émissions CO, (g/km) 273
Volume du réservoir () 80
Autonomie pendant I'essai (km) 600

Comme un symbole de I'opulence retrouvée,
la 3502 vient couronner la gamme Nissan
et donner une succession a la famille des cou-
pés sportifs disparus dans la tourmente de
la fin des années 90. En appliquant trés soi-
gneusement les recettes classiques de la
conception d'une voiture de sport, les au-
teurs du projet ont remis le conducteur a sa
place: au volant. Et c’est un régal.

Si Nissan souffre clairement d'un déficit d'image dans le cré-

lait encore Datsun a 'époque), qui se distinguait déja par un
rapport prix/prestations exceptionnel. Fidele a ce principe, la
3507 fait d’ores et déja un malheur aux Etats-Unis, avec 29.737
unités vendues depuis le début de I'année, contre 22.675 Che-
vrolet Corvette et 14.576 BMW Z4 sur la méme période. Un suc-
cés commercial qui permet a Nissan d’afficher des objectifs am-
bitieux pour I'année sur son marché domestique (12.000 exem-
plaires sur 'année), et pour I'Europe (6.000).

=) CONCEPTION D’ENSEMBLE

Basée sur une plate-forme de Skyline (une berline 4 portes
non importée en Europe) raccourcie pour ’occasion (de 2,85 a

neau des voitures de sport en Eu-
rope, le constructeur nippon jouit
par contre d"une excellente répu-
tation dans ce domaine aux Etats-
Unis et au Japon. Notamment
grace a I'énorme succes qu’avait connu sur ces marchés la série
des coupés Z, inaugurée en 1969 par la 240 (la marque s’appe-
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Un moteur disposé longitudinalement
sur I'essieu avant et entrainant
les roues arriére.

2,65 m d’empattement), la 3502
réutilise I'architecture de toutes
les Datsun et Nissan Z qui l'ont
précédée: celle d'un coupé
biplace animé par un moteur
disposé longitudinalement sur I'essieu avant et entrainant les
roues arriere.



Consommation moyenne ..12,2 1/100 km
# EXtrémes ............. de 9,83 15,6 /100 km
Vitesse maxi en 6° ..........oc....... 253 km/h

1000 m départ arrété ................... 2625
Prix de base 3507 ...........cco...... 34500 €
Prix de base 3507 Pack ............ 36.900 €

| LES QUALITES pes

2 Comportement tres équilibré

2 Différentiel a glissement limité

2 Direction communicative et linéaire
2 Freinage puissant et facile a doser
2 Performances de bon niveau

2 Rapport prix/prestations imbattable

La 350Z peut compter sur un moteur
i débordant de couple, disponible a tous
les régimes, et une boite 6 rapports bien

% ; étagée, a la commande rapide et précise.

Rigoureux et prévenant, le chassis
autorise beaucoup de fantaisie.

LES DEFAUTS

N Amortissement légérement

A Masse excessive
N ESP pas totalement désactivable
N Bruits de roulement

2 Super-ensemble moteur/boite

D’apparence compacte, elle est pourtant plus encombrante
que la plupart de ses rivales avec une longueur hors tout de
4,31 m, contre 4,04 a1'Audi TT, 4,09 ala BMW Z4, 4,06 ala Chrys-
ler Crossfire. Il faut aller chercher une architecture a moteur cen-
tral arriere (Porsche Boxster: 4,32 m) ou 2+2 (Mazda RX-8: 4,43 m)
pour trouver plus long. Conjuguée a une hauteur raisonnable
(1,315 m), cette longueur favorise une bonne finesse aérodyna-
mique (Cx de 0,29) malgré les traits un brin massifs de la car-
rosserie. Enfin, le capot et certains bras de suspension ont beau
étre en aluminium, la 350Z n’en avoue pas moins une masse
élevée, mesurée par nos soins a 1.528 kg. Un excédent pondé-
ral certain, di notamment a une structure pensée non seule-
ment pour un coupé, mais aussi pour un cabriolet (déja com-
mercialisé aux Etats-Unis).

Quant a I'arsenal de sécurité passive, la 350Z dispose de 6 air-
bags (2 frontaux, 2 latéraux thorax et 2 rideaux de téte) et de cein-
tures a prétensionneurs et limiteurs d’effort. Le siege du passa-
ger ne comporte pas de points de fixations Isofix pour siege
d’enfant, pour la bonne raison que son airbag frontal n’est pas
déconnectable.

= MOTEUR

Sous le capot, on retrouve le V6 (a 60°) 3,5 litres tout en alliage
qui anime déja, alliance Renault-Nissan oblige, les Espace et Vel
Satis, mais aussi de nombreuses Nissan et Infinity malheureu-
sement réservées aux marchés américains et japonais. Un large
éventail de modeles qui explique que ce moteur VQ soit pro-
duit a plus d'un demi-million d’exemplaires par an. La voca-
tion sportive de la 3507 a justifié quelques évolutions méca-
niques par rapport, notamment, aux versions installées sous les
capots frappés du losange: les collecteurs d’admission, d’échap-
pement, le diagramme de distribution (qui reste variable en
continu a I'admission), les cartographies d’injection et d’allu-
mage sont spécifiques. Des évolutions qui ont permis de porter
la puissance de 245 & 280 ch, le régime passant de 6000 a 6200
tr/min. Pour sa part, le couple maxi atteint 363 Nm a 4800 tours,
contre 330 a 3600 auparavant. Cette valeur permet au V6 japo-
nais d'intégrer le cercle trés fermé des mécaniques atmosphé-
riques délivrant plus de 100 Nm/1(103,8 exactement). Une per-
formance remarquable compte tenu d'un rapport volumétrique
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ESSAI DETAILLE

NISSAN 3502

R
Le bloc a instruments est solidaire de la colonne de direction
et bouge avec elle lorsqu’on I'ajuste en inclinaison.

La position de conduite est parfaite, tandis que le siége du
passager est un peu plus large pour privilégier son confort.

qui reste relativement bas (10,3:1). Cela dit, méme dans cette
version affitée, ce V6 3,5 litres n’a rien de pointu. Particuliére-
ment disponible a bas et moyens régimes, il déborde de couple
dans ce registre (il fournit 300 Nm des 1800 tr/min) et y émet
une sonorité grave et caverneuse a souhait, superbe. Par con-
traste, c’est plutot a haut régime que ce V6 se montre un peu
moins a l'aise, plus rugueux et manquant un peu d’allonge avec
un rupteur intervenant relativement t6t (a 6800 tr/min sur les
deux premiers rapports, a 6600 ensuite).

e e e

[€)] PERFORMANCES |

Propulsée par une mécanique souple et puissante, la 350Z est
capable de performances remarquables. En accélération, elle
abat le kilometre départ arrété en 26,2 s, faisant jeu égal avec une
Clio V6 (26,2) et une Audi TT 3,2 DSG quattro (26,4), et ce mal-
gré une motricité inférieure (47 % seulement de la masse réside
en situation statique sur I'essieu arriere, contre 59 pour la Clio,
alors que I’Audi est une 4 roues motrices). Elle laisse logique-
ment a quelques longueurs la Chrysler Crossfire (28,0), et ne se
fait (a peine) distancer dans cet exercice que par les sensible-
ment plus légeres BMW Z4 3.0 (25,9) et Porsche Boxster S 3.2
(25,9). Les reprises aussi sont trés bonnes, la 350Z ne réclamant
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Tres agréables au toucher, les boutons-poussoirs et basculeurs
s'inspirent du design d'anciennes chaines hi-fi japonaises.

respectivement que 4,8 et 7,0 s pour passer de 90 a 120 km/hen
5¢ et 6%, contre 5,5 et 7,1 a la Renault Clio V6, et 5,1 et 6,6 ala BMW
74 3.0. Limitée électroniquement a 250 km /h (en fait a 253 se-
lon nos mesures), la vitesse de pointe permet de confirmer la
présence des 280 ch.

Ce que nous retenons de ces chiffres, c’est que la Nissan 3502
gagne d’emblée ses galons de vraie sportive, et ce malgré une
masse franchement élevée pour sa catégorie (1.525 kg annon-
cés par Nissan, 1.528 mesurés par nos soins). Cela dit, nous ne
pouvons nous empécher d'imaginer de quoi elle aurait été ca-
pable avec 200 kg de moins a emmener (1.325 kg, soit la masse
d’une Boxster, un peu plus qu"une Z4 ou qu'une Honda S2000):
a coup s, ¢’aurait été la nouvelle référence de la catégorie...

E-] consommation

Bien né, le V6 VQ présente un excellent rendement. Ainsi, et
malgré sa masse élevée, une Nissan 350Z conduite calmement
sur les grands axes pourra facilement rester sous la barre des
101/100 km. Un parcours sinueux exigeant plus de relances et
favorisant un style de conduite plus «épicurien» aura forcément
tendance a alourdir la note (de 13 a 14 1/100), tout comme les
évolutions en milieu urbain (de 15 a 16 1/100). Notre essai, réa-
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Le positionnement relatif des pédales d'accélérateur et
de frein ne facilite pas la manceuvre du talon-pointe.

Efficace, tout en restant facile a conduire, la 350Z
offre ce que I'on attend de toute voiture de sport.

lisé en terrain mixte, et & bon rythme comme il se doit pour une
auto de cette trempe, a été sanctionné par un appétit moyen
d’un peu plus de 121/100. Compte tenu des 80 1 du réservoir,
notre autonomie était donc de 600 km. Le rayon d’action de la
350Z va deés lors de 450 a 750 km en fonction du style de conduite.

E=] TRANSMISSION]

Le mouvement est transmis aux roues arriere via, dans I'ordre,
une boite manuelle a 6 rapports, un arbre de transmission en
fibre de carbone et un différentiel dont le glissement entre les
sorties est limité par un viscocoupleur. Ce dernier détail a toute
son importance, indiquant que la 350Z a été développée afin de
disposer d’une bonne motricité sans I'appoint d"une électro-
nique castratrice pour la mécanique. Bien étagés, les 6 rapports

TECHNIQUE NISSAN
3507
Moteur
Disposition longitudinale sur I'essieu avant
Type 6 cylindresen V2 60°
essence atmosphérique
Matériau bloc/culasses alliage/alliage
Cylindrée (cm) 3498
Algsage x course (mm) 95,5x81,4
Rapport volumétrique 103:1
Puissance maxi (ch/KW & tr/min) 280/206 a 6200
Couple maxi (Nm a tr/min) 36324800
Distribution 2x2 arbres a cames en téte,
24 soupapes
—entrainement par courrole crantée
— calage/levée/durée variable admission en continu/—/—
— commande des soupapes POUSSOIrs
— compensation du jeu hydraulique
Alimentation injection indirecte multipoint séquentielle
Suralimentation —
— refroidissement de I'air de charge —
— pression absolue (bar) —
Gestion du moteur électronique intégrale
Transmission
Type aUX roues arriere
Boite de vitesses manuelle 6 vitesses
Boite de vitesses automatique -
Différentiel a glissement limité viscocoupleur
Rapport de pont 3538:1
Rapports de hofte
et vitesses théoriques
1000 tr/min (km/h)
—1° 3794:1(93)
-2 2,324:1(15,2)
-3 1,624:1(218)
-4 1271:1(278)
-5 1,000:1(354)
-6 0,794:1 (44,5)
—-AR 3,446:1(10,3)
Chéssis
Type caisse autoportante en acier galvanisé
Carrosserie coupé 3 portes/2 places
Suspension AV triangles supérieurs, 2 bras inférieurs
ressorts hélicoidaux, amortisseurs monotubes
barre antiroulis
Suspension AR triangles supérieurs, 3 bras inférieurs

Freins AV (a/€paisseur en mm)
Freins AR (g/@paisseur en mm)
ABS/aide au freinage d’urgence
Antipatinage/controle de stabilité
Direction

ressorts hélicaidaux, amortisseurs monotubes,
barre antiroulis
disques ventilés (324/30), étriers fixes a 4 pistons
disques ventilés (322/22), étriers fixes a 2 pistons
série/série
série/série
crémaillére assistée

— assistance hydraulique constante
—nombre tours volant 2,75
— g braquage murs/trattoirs (m) 11,2/NC.

poigne et transmet un peu plus de vibrations provenant de la
mécanique que les dispositifs a cables aujourd’hui en voie de
généralisation. Mais elle se montre en contrepartie incompara-
blement plus précise, informative (les verrouillages de chaque
rapport sont clairement ressentis) et rapide que ces derniers.
Digne des dispositifs Porsche d’architecture équivalente (968,
928), I'agrément de ce systéme nous parait méme supérieur a la
référence actuelle en la matiere: les boites Getrag et ZF propo-
sées par BMW.

) pirection

A assistance hydraulique constante, la direction de la 350Z
est une des meilleures qu’il nous ait été donné d’utiliser. Elle se
montre certes un peu lourde a basse vitesse, mais c’est la le prix

ménagent des accélérations opti-
males et une vitesse de pointe

A assistance hydraulique constante, la

a payer pour un dispositif bien
centré, procurant une montée en

(limitée électroniquement a dljrection de la 350Z est une des meilleures effort bien marquée au cours du

250 km/h) dliment atteinte en 6°.
En outre, la commande est ici as-
surée par une bonne vieille tringle, systéme qui s'impose ici,
compte tenu de la proximité de la boite (quelques centimetres
devant et sous le levier). Certes, celle-ci requiert une certaine

qu'il nous ait été donné d'utiliser.

braquage et, par 1a, un caractere
suffisamment communicatif (c’est
parl'évolution de I'effort résistant de la direction que le conduc-
teur peut «lire» et anticiper les réactions de son automobile).
Trés précise, elle est aussi particuliérement linéaire dans sa ré-
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DEFAUT MAJEUR
EN DESSOUS DE LA MOYENNE

T\ EL74 PORTRAIT-ROBOT AULDESSUS DE LA MOYENNE

QUALITE MAJEURE

MOTEUR Méme dans cette version aff(itée, ce V6 3,5 litres n'a
Puissance rien de pointu. Particulierement disponible a bas et
Souplesse moyens régimes, il déborde de couple dans ce registre.
Nervosité L'embrayage est un peu ferme, comme la commande
Sonorité de boite a tringles, par ailleurs trés rapide et communi-

mfa'}ggﬂgzem SIBVA cative. La di_regti,on de I’a 350Z est une dgs meilleures

qu'il nous ait été donné d'utiliser. Tres précise, elle est

Changement de vitesse YN - . A
Etagement aussi particulierement linéaire dans sa réponse, méme

DIRECTION a haute vitesse. Une caractéristique qui la rend parti-

Précision culiérement agréable sur les routes sinueuses et contri-

Agrément bue ainsi a mettre le conducteur immédiatement a l'aise. ) 3 i

Rayon de braquage La seule réserve concerne ici le diameétre de braquage, alCICUA AL TR R
TOTAL CONDUITE 172’ >00 !N Peu élevé et par la pénalisant en manceuvre. pincés par des étriers fixes a 4 pistons.

FREINAGE Le systéme de freinage offre un bon mordant et| || CONIFORT
Eﬁgﬁiﬁe il des décélérations puissantes et faciles & doser. gﬁgp;esnas‘lggt
Progressivind L'endurance du systeme s'avere suffisante. Tou- Postion de conduite
COMPORTEMENT jours progressif, donc prévisible en phase transi- Ergonomie
SECURITE ACTIVE toire, le comportement se montre aussi efficace | || Habitabilit¢avant
En ligne droite que facile a appréhender. Agile grace a un train Habitabilité arriere
En virage avant mordant et précis, la 350Z reste toujours Banquette/sieges arriere
Motricité stable grace a un train arriére bien calé. Méme Insonorisation
Scollh_éfence lorsque 'antipatinage est débranché, une motri- gaglﬁ?ige/ climatisation
airage cité optimale est assurée par le différentiel a glis- £nirauon
SEgr"g:t:l:E PASSIVE sement Iirpité. La 3507 of‘f(e 6 airbaqs (2 fron-
Latérale taux, 2 Iat(‘eraug( ‘hOFaX et2 ndea_ux_de tete)’ et des Excellente sur les bons revetements, la
TOTAL SECURITE ~eintures a pretenSIOnneurS et limiteurs d'effort. SUSpenSion se désunit |égérement sur les
176/200 , g ;
I routes bosselées. La position de conduite
est parfaite grace aux réglages de la co-
CARROSSERIE D’un volume _ lonne de direction (profondeur et indli-
IZCC?S aux Piacesg généreux pour nalsor)) et du siége (hauteur et inclinai-
vlzcigsﬂigxp hgss la catégorie, = son d'assise). Celui du passager est en
COFFRE le coffre est - outre |légérement pI’ys large pour opti-
Coprtic obstrué par - miser son confort. Linsonorisation des
Accds une imposante bruits mécaniques et aérodynamiques
Modularité barreant (un peu couverts par ceux de roulement)
ACCESSOIRES rapprochement. ¥ donne toute satisfaction, tout comme le
Instruments fonctionnement de I'ensemble ventila-
gon}moditétS(g rangement tion/climatisation.
uipement de serie
Ficrlﬁu%n intérieure La 350Z propose
TOTAL FONCTIONNALITE 1 une excellente
160/z00 2 position de
L'acces a I'habitacle est trés facile grace  la généreuse ouver- N conduite gréce
ture des portiéres. La visibilité périphérique est plutdt bonnek ) aux multiples

ge"8 EE H

comparée a celle proposée par les autres coupés de la catégo- réglages.
rie. Censé pouvoir accueillir deux sacs de golf, le coffre offre un

volume de chargement plut6t généreux comparé a la concurrence (273 I), mais celui-ci est obs-

trué par une imposante barre antirapprochement située entre les points de fixation supérieurs

des amortisseurs arriére. L'absence de boite a gants est astucieusement compensée par un loge-

ment suffisamment volumineux pour accueillir un attaché-case derriére le siege du passager.

CONSONMMATION Une Nissan 350Z conduite calmement sur les grands
Route/autoroute axes pourra facilement rester sous la barre des 10 1/100.
ville Un parcours sinueux exigeant plus de relances et favo-
Autonomie risant un style de conduite plus «épicurien» aura forcé-

EI\II')rREﬂEI\I & . ment tendance a alourdir la note (de 13 a 14 1/100), tout
Progmmme il comme les évolutions en milieu urbain (de 15 & 16 1/100).

rogramme de garanties En bonne japonaise qui te, la 3507 est -
Qualité percue _ jap qui se respecte, la estgaran

PRIX tie 3 ans ou 100.000 km, tandis que Nissan fournit une
Prix/prestations assistance 24h sur 24 sur la méme durée. Le rapport
Prix/équipement prix/prestations proposé par la 350Z est de loin le meilleur
Prix/qualité de la catégorie. Ses qualités intrinséques devraient en
Prix/valeur probable de revente ERIIIEEE fajre une voiture de connaisseur gardant une bonne cote

TOTAL BUDGET 148/200% larevente.
SCORE TOTAL
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Notre 3502 disposait de
I'option jantes en alliage forgées
(4 kg de moins par jante).
Esthétique NISSAN 350Z
Base Pack
Boucliers teints/rétroviseurs extérieurs teints S/S S/S
Peinture métallisée =
Jantes en alliage S S
Intérieur en tissu/velours/Alcantara/cuir - S
Volant/pommeau gainés de cuir S/S S/S
Confort NISSAN 350Z
Base Pack
Air conditionné manuel/automatique -/S -/S
—réglage séparé G/D - -

— capteur d'ensoleillement/toxicité - -
Toit ouvrant manuel/€lectrique - -
Leve-vitres lectriques AV/AR S/- S/-
— fermeture automatique au verrouillage - -
Eclairage intérieur

— plafonnier(s) AV/AR 1/- 1/-
— lampes de lecture AV/AR 2/- 2/-
Miroirs de courtoisie G/D S/S S/S
— Eclairés S/S S/S
Accoudoir central AV/AR —/- —/-
Equipement audio
— radiocassette/radio-CD /S /S
— changeur de CD/en fagade S/S S/S
— commandes au volant S S
Régulateur de vitesse/adaptatif/limiteur —/-/- S/-/-
Systeme de navigation /- —/-
MENSURATIONS NISSAN

350z
Dimensions
Longueur/largeur/hauteur (mm) 4310/1815/1320
Empattement (mm) 2650
Voies AV/AR (mm) 1535/1545
Largeur aux coudes AV/AR (mm) N.C/NC.
Pneus Bridgestone REQ40
— véhicule de série 225/45R 18 91W
—véhicule de I'essai 245/45R 18 96W
Roue de secours temporaire T 155/80 R17 100M
Volume du coffre (dm?) N.C.
Poids et volume
Poids & vide/total autorisé (kg) 1525/N.C.
Attelage freiné/non freiné (kg) N.C/NC.

Fonctionnalité NISSAN 350Z
Base Pack
Volant réglable en hauteur/profondeur S/S S/S
— multifonction S S
Sieges conducteur/passager
— a réglages électriques —/- S/S
— réglables en hauteur S/- S/-
— réglables en inclinaison d’assise S/- S/-
— réglables en soutien lombaire —/- —/-
Banquette AR - -
— dossier(s)/assise(s) rabattables - -
—trappe a skis/sac a skis - -
Rétroviseurs extérieurs - -
— asphérique coté conducteur S| S
— Blectriques/rabattables/dégivrants S/-/S S/-/S
— électrochromes G/D —/- —/-
Rétroviseur intérieur électrochrome - -
Espaces de rangement
— porte-gobelets AV/AR 1/- 1/-
— aumanieres au dos des sieges AV —/- —/-
—tiroir sous siege passager AV - -
— hacs de portieres AV/AR S/- S/-
Verrouillage centralisé/télécommande S/S S/S
— condamnation automatique en roulant $ S
Sécurité NISSAN 350Z
Base Pack
Airbags
—frontaux/latéraux AV/latéraux AR S/S/- S/S/-
—de téte AV/AR S/- S/-
Dispositifs d"aide & la conduite
— ABS/assistance au freinage d’urgence S/S S/S
— antipatinage/controle de stabilité S/S S/S
—surveillance pression des pneus/affichage —/- —/-
—aide au parking AV/AR —/- —/-
Ceintures de sécurité AV a limiteur deffort S S
Ceintures de sécurité AR - -
— centrale a3 points - -
— latérales a limiteur d'effort - -
Appuie-téte AV/AR S S
— réglables en hauteur - -
Point d’ancrage Isofix AV/AR - -
Eclairage - -
— projecteurs au xénon S S
— allumage automatique - -
— projecteurs antibrouillards S S
Eclairage du seuil des portes AV/AR - —
Essuie-glace AV
— intermittence/pauses réglables S/S S/S
— automatique a capteur de pluie - -
Lave/essuie-glace AR S S
— halayage automatique en marche AR - -
Instrumentation NISSAN 350Z
Base Pack
Jauge d’huile électrique - -
Manometre/thermométre dhuile S/- S/-
Thermometre extérieur/indicateur de verglas S/S S/S
Ordinateur de bord
— consommation moyenne/instantanée S/S S/S
— vitesse moyenne/instantanée S/S S/S
— distance parcourue/autonomie S/S S/S
Indicateur d'intervalles d’entretien S| S
S=Standard O=0Option  A=Accessoire  —=Non disponible ou sans objet

ponse, méme a haute vitesse. Une caractéristique qui la rend
particulierement agréable sur les routes sinueuses et contribue
ainsi a mettre le conducteur immédiatement a I'aise.

Enfin, une géométrie soignée du train avant a triangles super-
posés ('axe de pivot est notamment déterminé par le point de

""i"i .|-,_. E ”:"..
St

P '|-'_1

La 3502 est ralentie par de grands disques ventilés pincés par
des étriers a 4 pistons a l'avant, 2 a l'arriere, fixes et fabriqués
par l'italien Brembo dans les deux cas. La centrale hydraulique

concours de deux biellettes indé-
pendantes formant le triangle in-
férieur, permettant de réduire et
de mieux maitriser les valeurs de
déport) évite toute remontée de couple parasite, méme sur les
plus mauvais revétements. La seule réserve concerne ici le dia-
metre de braquage, un peu élevé, donc pénalisant en manceuvre.

Une géométrie soignée du train avant
évite toute remontée de couple parasite. ir antipatinage est fournie par

intégrant les fonctions d’ABS a ré-
partiteur électronique, d’ESP et

issan. L'ensemble offre un bon
mordant et des décélérations puissantes et faciles a doser grace
a une consistance de pédale ferme et constante. L'endurance
s’est avérée suffisante, méme lors de notre bréve escapade sur
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LES CONCURRENTES essayées par le Moniteur

BUDGET NISSAN 350Z
Base Pack
Prix de base (€) 34.500 36.900
Options (€)
Régulateur de vitesse 500 série
Bose Sound System (7 HP 240W) 1.000 série
Siéges en cuir noir chauffants - série
Réglage électrique des sieges - série
Jantes en alliage forgées 1.000 1.000
Peinture métallisée 500 500
ntéi it Alezan Ambré >
cn;teneur :n cuir Alezan Ambré 500 AUDITT V6 3.2 DSG '
a fan Ie. 8 Le Moniteur Automobile
Piéces et main-d'ceuvre 3 ans, limitée & 100.000 km nNe1298
Défauts de peinture 3ans
Perforations dues a la corrosion 12 ans _
Assistance 24hsur 24 durant 3 ans
: ?  Excellente boite auto et manuelle
E_ntretlen . ) & Motricité garantie (quattro)
Vidange etentretien tous les 15.000 km ou 1 an maximum 2 Performances et sonorité du 3.2 V6
Nomnbre de points de service 264 2 Coffre au volume trés utilisable
Frais d’exploitation
Puissance fiscale (CV) 20

N Places arriere 100% virtuelles

N Filtrage déficient

N Espaces de rangement inexistants
N ESP pas totalement désactivable

e

CHRYSLER CROSSFIRE ;
niteur Automobile
e Mor-1301

7 Comportement routier

2 Confort de marche

? Boite 6 bien étagée

2 Sonorité du V6 envoltante

N Visibilité arriére et de 3/4 arriere
N Volant trop grand et trop bas
N Prix un peu exagéré

RENAULT SPORT CLIO V6 .
niteur Automobile
leMoN-1288

2 Comportement sur bon revétement
& Freinage puissant et endurant

2 Esthétique trés réussie

2 Performances de bon niveau

N Comportement sur mauvaise route
N Confort sur mauvaise route

N Diametre de braquage de camion
N Position de conduite dépassée

circuit. La fiche technique qui nous a été fournie fait aussi état
d’une fonction d’assistance au freinage d'urgence, mais nous
n’avons jamais pu la mettre en évidence. Une absence éventuelle
que nous ne saurions regretter, compte tenu du caractere par-
fois perturbant de ce type d’assistance en conduite sportive.

I3} TEnUE DE ROUTE

La 350Z dispose d"un chassis rigide sur lequel s"articulent des
essieux sophistiqués et rigoureux. Toujours progressif et par la
prévisible en phase transitoire, le comportement se montre aussi
efficace que facile a appréhender. Agile grace a un train avant
mordant et précis, la 350Z reste toujours stable grace a un train

arriére acceptant les plus forts appuis sans jamais souffrir d’élas-
ticité parasite qui pourrait provoquer un écart de trajectoire per-
turbant. En outre, cette stabilité n’est pas obtenue au prix d'un
sous-virage excessif, 1'équilibre restant toujours proche d'une
neutralité trés efficace en virage inscrit.

Bref, il est d’autant plus regrettable que le plaisir de conduite
distillé par un chéssis aussi réussi, c’est-a-dire réagissant de fagon
aussi logique et prévisible aux gestes du pilotage, soit gaché par
une stratégie de fonctionnement d’ESP qui, si elle peut appa-
raitre seulement infantilisante pour le conducteur, s’avere sur-
tout piégeuse en pratique. Car, comme beaucoup de contrdles
de stabilité récents, celui de la 350Z reste actif au freinage, méme
lorsqu’il a été déconnecté au tableau de bord.

Proche du sans-faute, le comportement de la 350Z ne souffre que
Y d'un amortissement légérement insuffisant sur mauvaise route.
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NISSAN AUDI CHRYSLER RENAULT
350z TT COUPE CROSSFIRE CLIO
3.2 DSG V6

Prix de base (€) 34.500 42,670 38.300 39.700
Equipement
Airbags de téte série - - =
Airbags frontaux série série srie serie
Airbags latéraux AV/latéraux AR série/— série/— série/— srie/—
Aide au freinage d'urgence série série série -
Controle de stabilité série série srie -
Aide au parking arriere - - - -
Capteur de pluie - - - serie
Radio K7/CD —/série —/série —/série —/série
Phares au xénon série série - srie
Climatisation automatique série série série (bi-zone) srie
Intérieur en cuir - option gratuite série série
Peinture métallisée - 550 srie srie
Systéme de navigation - 1590 - -
Régulateur de vitesse 500 430 srie serie
Performances
Vitesse maxi (km/h) 253 250 242 243
1000 m DA (5) 26,2 26,4 28 262
60- 90 km/h en 57/6° (5) 51/74 37enD 7,6/10,3 51/14
90-120 km/h en 5°/6° (5) 48/70 41enD 6,5/9,4 55/7,1
Conso moyenne de I'essai (1/100) 12,2 114 128 134
Conso en cycle mixte (1/200) 114 98 104 11,9

De ce fait, non seulement il empéche les conducteurs les plus
sportifs et responsables (donc adeptes d’excursions sur circuit)
d’inscrire correctement ’auto en virage serré, mais en plus, il
contribuera a les surprendre lors d'un lever de pied en courbe
rapide (I'auto survire dans ce contexte, alors qu’elle reste stable
lors d"un freinage en appui, méme brutal). C’est d"ailleurs cet-
te technique que nous avons dfi utiliser pour provoquer les at-
titudes de survirage, certes parfois un peu accentuées, réclamées
par le photographe. L'occasion de constater qu’ESP mis a part,
la 350Z est tres facile a conduire en dérive, grace notamment a
la courbe de couple rebondie du moteur et au différentiel a glis-
sement limité.

Excellente sur les bons revétements, la suspension se désunit
légérement sur les routes bosselées, par la faute, semble-t-il, d'un
amortissement suivant une certaine tendance allemande dans
ce domaine: les mouvements de caisse (débattements de basse
vitesse) sont peu freinés pour préserver un bon confort sur les
inégalités de faible amplitude (la 350Z s’en sort plutdt bien sur
une route pavée), tandis que des butées longues et souples en-
trent tres tot en action lors des compressions. Résultat: la sus-
pension donne l'impression d’étre excessivement raide a I’abord
d’ondulations plus marquées, puis de flotter en détente lors-
qu’on arrive au sommet des obstacles. En outre, la carcasse tres
rigide des pneumatiques, garante pour une bonne part du bon
comportement routier, s’avere relativement sonore sur les reveé-
tements granuleux ou au passage d’obstacles isolés tels que des
bouches d’égout.

Cela dit, la 350Z reste néanmoins suffisamment conciliante

[ESSAI DETAILLE [TETX'EE A

que le conducteur ne conduise vraiment sportivement
que lorsqu’il est seul a bord. L'insonorisation des bruits
mécaniques et aérodynamiques (un peu couverts par ceux
de roulement) donne toute satisfaction, tout comme le
fonctionnement de I'ensemble ventilation/climatisation.

Si sa hauteur relativement modeste (1,31 m) garantit a

la 350Z une bonne finesse aérodynamique (Cx de 0,29),

elle ne compromet pas pour autant 1'acces a 'habitacle,

trés facile grace a la généreuse ouverture des portieres. La

grande dimension de ces derniéres réclame toutefois une

certaine prudence lorsqu’elles sont manipulées dans un

parking. Censé pouvoir accueillir deux sacs de golf, le

coffre offre un volume de chargement plutét généreux

comparé a la concurrence (273 1), mais celui-ci est obstrué

par une imposante barre antirapprochement située entre

les points de fixation supérieurs des amortisseurs arrie-

re. Notre modele d’essai ne disposait pas encore du cache-

bagages solidaire du hayon (intégré a la dotation de sé-

rie) qui viendra soustraire au regard des passants la par-

tie arriere du compartiment a bagages. La partie située devant

la barre antirapprochement pourra aussi étre recouverte par un
cache disponible au rayon accessoires.

En plus du cache-bagages cité précédemment, un filet em-
péchant I'intrusion du chargement dans 1'habitacle fera partie
de la liste des accessoires. Les instruments situés juste devant le
conducteur sont complétés par trois petits compteurs installés
sur la partie centrale de la planche de bord. Outre la pression
d’huile et le niveau de charge de la batterie, ils intégrent aussi
I'affichage de I'ordinateur de bord. Appréciable au quotidien,
la qualité percue de I'habitacle apparait remarquable, tandis que
I’absence de boite a gants est astucieusement compensée par un
logement suffisamment volumineux pour accueillir un attaché-
case derriére le siége du passager.

Enbonne japonaise qui se respecte, la 350Z est garantie 3 ans
ou 100.000 km, et Nissan fournit une assistance 24 h sur 24 sur
la méme durée. Rassurant, d’autant que le régime d’entretien
estle méme que pour n'importe quel autre produit de la marque.

Nissan nous rappelle que ce n’est pas si difficile de faire
une vraie voiture de sport, c’est-a-dire une auto proposant des
performances élevées, mais surtout un plaisir de conduite qui
la distingue du reste de la production automobile. Pour cela,

pour étre considérée comme pre-
miere voiture du ménage, parfai-
tement utilisable au quotidien.
D’autant que I'habitacle se
montre trés accueillant pour les
deux occupants. La position de conduite est parfaite grace aux
réglages de la colonne de direction (profondeur et inclinaison)
et du siege (hauteur et inclinaison d’assise). Celui du passager
est en outre légerement plus large pour optimiser son confort,
certes au détriment du maintien latéral, mais il parait logique

En plus d'étre une réussite sur le plan
dynamique, la Nissan 350Z est
la moins chére de sa catégorie!

certains éléments sont néces-
saires a défaut d’'étre suffisants:
la propulsion par les roues ar-
riere assistée d'un différentiel a
glissement limité. Vous pouvez
chercher, a ce niveau de puissance et de prixil n'y en que deux:
la Honda S2000 et 1a Nissan 350Z. Et en plus d’étre une réus-
site sur le plan dynamique, cette derniére est la moins chére
du lot! Il serait peut-étre temps que les constructeurs non
japonais se réveillent...
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